Relevé photographique des profils

de tunnels ferroviaires et traitement
informatique des études de gabarit

1. La S.N.C.F. et les gabarits

1. Préambule

Tous les ingénieurs qui sont appelés
a participer aux travaux souterrains
pour le compte des maitres d’ceuvre,
des constructeurs ou des organismes
assurant la gestion des ouvrages
existants, ont été confrontés de fagon
plus ou moins aigué au difficile
probléme des gabarits en souterrain.

La S.N.CF., dont le patrimoine
de tunnels ferroviaires atteint
1460 ouvrages, a été amenée pour sa
part a s’en préoccuper de fagon toute
particuliére; en effet, le relévement
des vitesses de franchissement, tout
comme I'augmentation de 1’encom-
brement des matériels roulants qui se
poursuivent régulierement depuis la
création des réseaux ferroviaires
n’ont pu étre realisés en toute sécuriteé
qu'en maitrisant les problémes de
gabarit.

Cette maitrise a été rendue possible
grice a la mise en ceuvre de moyens
d’investigation de plus en plus per-
fectionnés pour réaliser le relevé des
différentes cotes nécessaires a la
connaissance des ouvrages et grace a
la mise au point de procédés de
traitement de ces données propres a
obtenir I’assurance que, soit a l'issue
de travaux importants, soit a I’occa-
sion d’opérations de maintenance, la
circulation des matériels ferroviaires
pouvait étre assurée en toute sécurite.

La nouvelle rame photo-profil qui
a été mise en circulation le 1° mai
1981, associée a un puissant outil de
traitement informatique, permet au-
jourd’hui a la S.N.C.F. d’apporter la
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solution siire et optimale 4 chacun
des problémes de gabarit ferroviaire
auquel elle se trouve confronteée.

1.2. Quels gabarits (fig. 1)

Les contours intérieurs des ouvra-
ges etablis au-dessus d’une voie
ferrée, doivent étre extérieurs ou a la
limite tangents, 4 un contour appelé
gabarit limite des obstacles qui est
lui-méme déterminé en ajoutant cer-
taines marges au gabarit des matériels
admis a circuler sur la ligne consi-
dérée. Sans entrer dans les détails, il
faut savoir que ces marges sont
fonction a la fois du matériel
(souplesse des suspensions) et de la
voie (devers, rayon de courbure)(*).

La définition de ces contours a
toujours été I'aboutissement d’un
difficile compromis entre le désir,
commercialement évident, d’admet-
tre la circulation de convois les plus
encombrants possibles et 'obligation
d’assurer la sécurité de ces circula-
tions en minimisant les coiits des
travaux nécessaires au dégagement
de ces contours.

Dans les années de I'immeédiate
aprés-guerre, on s’est surtout préoc-
cupé de matériel militaire (gabarit
TZ - enveloppe B). Mais par la suite,
la recherche de trafics nouveaux tant
de marchandises (remorques rail-
route, transconteneurs) que de voya-
geurs (voiture de banlieues ou d’ex-
press a deux niveaux) a conduit a
rechercher I'inscription de contours

(') R.G.C.F., juillet-aoat 1977, H. Perrot,
« La S.N.C.F. et ses gabarits ».
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Fig. 1. — Evolution des gabarits
de 1863 a 1982.

1. Gabarit des trains impériaux en 1863.

2. Gabarit B + AB 25 kV actuellement en
vigueur.

de plus en plus agressifs a I'intérieur
des ouvrages existants.
L’électrification d’une part crois-
sante du réseau, d’abord en 1500 V
continu puis en 25 kV alternatif, a
nécessité la « mise au gabarit électri-
fication » des ouvrages traversés soit
par abaissement du plan de roule-
ment, soit par recoupes locales ou
reconstruction des ouvrages. On
imagine aisément que les travaux
dans les tunnels ont été et demeurent
un obstacle particuliérement redou-
table a ces modifications de gabarit.

En plus des matériels admis a
circuler dans les ouvrages en service
commercial classique, il faut faire
une mention particuliére des Trans-
ports exceptionnels qui sont destinés
a acheminer les colis particuliérement
encombrants sur le réseau ferro-










































