
INVENTAIRE des TUNNELS FERROVIAIRES de FRANCE
www.tunnels-ferroviaires.org – itff@hotmail.fr

N° INVENTAIRE : 69252.2 NOM : Tunnel de France

Ligne : Moret-Veneux-les-Sablons (77)   ►   Lyon-Perrache (69)

ENTRÉE SORTIE
Communes : Trèves (69) Trèves (69)
Coordonnées : 45.543574 4.667971 45.544537 4.669520

Altitude moyenne :  207 m

De gauche à droite : tunnel de Châteauneuf (42053.1 ; jaune), de Burel (69252.4 ; rose),

de Bertarion (69252.3 ; bleu clair) et de Chollet (69252.1 ; orange)

DONNÉES TECHNIQUES :

Nature de l’ouvrage : Tunnel percé

Construction : 1832

Longueur : 299 m

Nombre de voies : 2

Usage actuel : En service

État général accès : En service

État général galerie : Bon

http://www.tunnels-ferroviaires.org/
mailto:itff@hotmail.fr


COMMENTAIRES :

Le tunnel est construit en 1832 à voie unique. Il est élargit au gabarit de la double voie en 1856. En 1937, le 
tunnel est allongé de 15 m du côté de l’entrée pour protéger la voie d’un glissement du talus côté voie 2. 
L’allongement est réalisé avec une voûte surbaissée sur le principe d’une tranchée couverte.

En 1956, d’importants travaux sont menés en vue de l’électrification de la ligne : abaissement de voies, 
remplacement du drain central, reprises de maçonnerie, etc. La ligne est électrifiée en 1958.

En 1976, un éboulement de la falaise surplombant la sortie se produit. Il s’avère que le tunnel est pris dans  
un glissement d’éboulis côté Lyon, qui entraîne de nombreux désordres sur sa structure : voûte pincée en 
clé, tympan et reins fissurés, déformation des piédroits, convergences, etc.

Au cours de la décennie 1980 et jusqu’au début des années 1990, divers études et travaux sont menés 
pour analyser le glissement de terrain et conforter la sortie du tunnel. En 1985/1986, un mini tunnel de 40 m 
de longueur et de 1,30 m de diamètre 1,30 m est notamment percé pour drainer les terrains de la tête.

En 1992/1993, le tunnel subit d’importants travaux sur toute sa longueur : 

• confortement entre le PM 0 et le PM 257 ;

• démolition entre le PM 257 et le PM 299 (sur 42,5 m) et reconstruction complète en béton armé (y 
compris la tête de sortie). 

Ces travaux nécessitent d’importants terrassements en pied de la falaise, qui sont toujours visibles de nos 
jours.

Coupe de l’entrée du tunnel, sur la partie construite en 1937
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ICONOGRAPHIE :

ENTRÉE

Photo non datée

SORTIE

Pas de photo disponible pour le moment… Il ne tient qu’à vous…

Si cette fiche comporte des erreurs ou des oublis, merci de nous le signaler.
Envoyez-nous vos photographies et documents pour la compléter.

Cette fiche est publiée par l’association Chemins à Fer selon la licence CC BY-NC-ND 4.0.

Mise à jour : 01/06/2025
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