
INVENTAIRE des TUNNELS FERROVIAIRES de FRANCE
www.tunnels-ferroviaires.org – itff@hotmail.fr

N° INVENTAIRE : 74056.7 NOM : Tunnel du col des Montets

Ligne : Saint-Gervais-les-Bains-Le Fayet (74)   ►   Vallorcine (frontière) (74)

ENTRÉE SORTIE
Communes : Chamonix-Mont-Blanc (74) Vallorcine (74)
Coordonnées : 45.997583 6.933532 46.012403 6.922584

Altitude moyenne : 1385 m

DONNÉES TECHNIQUES :

Nature de l’ouvrage : Tunnel percé

Construction : 1905 - 1908

Longueur : 1883 m

Nombre de voies : 1

Usage actuel : En service

État général accès : En service

État général galerie : Bon

http://www.tunnels-ferroviaires.org/
mailto:itff@hotmail.fr


COMMENTAIRES :

Dénomination

Le tunnel est officiellement nommé « Tunnel du Col des Montets » par SNCF Réseau. Les appellations 
« Tunnel des Montets » ou « Tunnel de Montroc » sont également employées.

Historique

Le percement du tunnel est adjugé le 19 mai 1905 à l’entreprise italienne Catella & Miniggio. Les travaux 
débutent le 13 août suivant par les deux extrémités. La durée du chantier est alors évaluée à un an par les 
ingénieurs. Mais un an plus tard, seul un quart de la galerie est foré.

Les travaux sont fortement ralentis par la nature des terrains traversés, constitués de nombreuses roches 
fissurées d’où jaillissent de très fortes venues d’eau. Le débit est notamment très important lors de la fonte 
des neiges. Ces venues d’eau engendrent des désordres et des effondrements dans la maçonnerie et la 
galerie.

En mai 1906, un ouvrier est tué dans l’explosion accidentelle d’un restant d’explosif. Une semaine plus tard, 
le chantier est marqué par une grève des ouvriers qui réclament une hausse des salaires et une diminution 
du temps de travail.

Ces évènements  sont  fatals  à  l’entreprise  qui  dépose le  bilan.  Les  travaux  sont  confiés  à  un  nouvel  
entrepreneur qui reprend le chantier.

Pour éviter la zone la plus exposée aux infiltrations, la galerie déjà percée côté Vallorcine est abandonnée. 
Le tracé est dévié à 950 m de l’entrée : une courbe à droite de 650 m de rayon, suivi d’une contre-courbe 
de 300 m vers la gauche pour se réaligner parallèlement à l’axe initial, permettent d’éviter cette zone.

Pour étancher la galerie, un coulis de ciment est injecté derrière le revêtement en maçonnerie. Plus de 
7900 T de ciment sont nécessaires pour cette opération.

La jonction des deux fronts de percement est réalisée le 1er novembre 1907 à 3h du matin. Les travaux de 
parachèvement de la galerie et de la pose de voie sont menés dans les mois suivants. Au total,  sept  
ouvriers sont morts lors des travaux.

La ligne est ouverte le 1er juillet 1908.

Tunnel mixte rail / route

Dès l’origine, le gabarit du tunnel, d’une largeur de 6 m, est conçu pour permettre le passage latéral d’une 
piste destinée à faciliter le franchissement hivernal du col des Montets par les piétons en cas d’obstruction 
de la route.

En 1984, cette piste latérale est transformée chaussée bétonnée de 2,40 m de large ; à cette effet, la voie 
ferrée est ripée latéralement pour dégager l’espace nécessaire. Des voies d’accès sont aménagées de part 
et d’autre du tunnel.

En cas de fermeture du col, la circulation automobile est déviée par le tunnel. Une circulation alternée rail / 
route est alors mise en place grâce à des feux positionnés à chaque extrémité pour réguler le trafic.

D’importants travaux de rénovation du tunnel sont réalisés en 2012-2014. La voie ferrée est posée sur dalle 
béton noyée dans la chaussée ; cette dernière est élargie à presque 4 m.

Protection hivernale

En hiver, afin de limiter les congères ou la glace aux têtes du tunnel, des portes ont été installées pour 
fermer le tunnel. Ces portes sont fermées par les agents du dernier train du soir et ouvertes au 1er train du 
matin.  Lors  de  la  rénovation  de  2012-2014,  ces  portes  ont  été  remplacées  par  des  volets  roulants 
métalliques motorisés.
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ICONOGRAPHIE :

ENTRÉE

L’entrée du tunnel après la rénovation de 2012-2014.
On aperçoit nettement les coffrets des volets roulants utilisés l’hiver.

L’entrée du tunnel en hiver, avant la rénovation de 2012-2014.
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L’entrée du tunnel, avant la rénovation de 2012-2014.

L’entrée du tunnel lors des travaux 2012-2014 (12/06/2013)
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SORTIE

La sortie du tunnel après la rénovation de 2012-2014.
On aperçoit nettement les coffrets des volets roulants utilisés l’hiver.

La sortie du tunnel lors des travaux de rénovation 2012-2014 (12/06/2013)
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La sortie du tunnel, avant la rénovation de 2012-2014

INTÉRIEUR

L’intérieur du tunnel lors des travaux 2012-2014 (12/06/2013)
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L’intérieur du tunnel lors des travaux 2012-2014 (12/06/2013)

Une cascade provenant d’une source à l’intérieur du tunnel (12/06/2013)
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Vue de la galerie depuis la sortie du tunnel (12/06/2013)

L’intérieur du tunnel après la rénovation de 2012-2014.
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DIVERS

Fermeture des portes en hiver avant la pose des volets roulants (09/02/2007)

Si cette fiche comporte des erreurs ou des oublis, merci de nous le signaler.
Envoyez-nous vos photographies et documents pour la compléter.

Cette fiche est publiée par l’association Chemins à Fer selon la licence CC BY-NC-ND 4.0.

Mise à jour : 09/11/2025
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